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Uvod do problematiky

Cesky Narodni akéni plan &isté mobility si klade za cil prostfednictvim rozvoje alternativnich
paliv v dopravé, podpurné infrastruktury a obmeény vozového parku snizit emise zdravi
Skodlivych latek a sklenikovych plyni v dopravé. Jeho chystana aktualizace zohledni nova,
ambiciéznéjsi pravidla EU, stejné jako technologicky vyvoj poslednich let. Podle poznatku
statnich i svétovych vyzkumnych instituci jsou zdravotni disledky souéasné dopravy
nasobné vysSi nez z dopravnich nehod. Inovace a nové technologie spojené s pokroCilymi
generacemi biopaliv, vodiku a elektromobility jsou pfilezitosti, jak zvySit kvalitu Zivota
ve méstech, tak kondici a exportni potencial ¢eskych podniku.

Ramec kulatého stolu

Narodni konvent v patek 27. zafi 2019 diskutoval otazky souvisejici s Cistou mobilitou.
Debaty se zucCastnili zastupci statni spravy, instituci EU, neziskovych organizaci, socialnich
partneri, akademické sféry a dal$i G&astnici. Kulaty sttl organizoval Ufad vlady CR
ve spolupraci s Alianci pro energetickou sobéstacnost.

Diskuze se soustfedila na &tyfi zakladni otazky:

1. Jaké jsou vyhody a nevyhody jednotlivych alternativnich pohonu: elektromobility,
(bio)CNG, LNG, vodiku, biopaliv Il. generace vcetné nakladl na vyrobu, pofizeni
a udrzbu ve srovnani se spalovacimi motory?

2. Existuje vhodna kombinace statnich a trznich opatfeni, ktera muze podpofit rozvoj
nizkouhlikovych a nizkoemisnich fes$eni, aniz by tim utrpéla konkurenceschopnost
Ceského automobilového primyslu?

3. Pro které sektory primyslu a cilové skupiny je & muze byt Cista mobilita
nejprinosnéjsi z hlediska ekonomiky, kvality Zivota, nebo ochrany klimatu a ovzdusi,
a jak by se tyto pfinosy mély spravné komunikovat/prezentovat smérem k vefejnosti?

4. Jaky dopad bude mit rozvoj infrastruktury pro nabijeni elektromobill na stabilitu sité
a jakymi kroky mohou Ceskeé statni instituce pfispét k jeji odolnosti?

Podkladovy material vypracoval odborny garant kulatého stolu Aliance pro energetickou
sobéstacnost a jeho hlavnim autorem byl FrantiSek Marc¢ik. Stanoviska k diskusnim otazkam
pripravilo Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem primyslu a obchodu, Sdruzeni
automobilového primyslu a spole¢nost CEZ. Moderace kulatého stolu se zhostil Tomas
Jungwirth, analytik Asociace pro mezinarodni otazky. Uvodni slovo prednesla statni
tajemnice pro evropské zalezitosti Milena Hrdinkova. Ve svém pfispévku pfipomnéla
zakladni energetickou a emisni bilanci sektoru dopravy, platnou evropskou legislativu a z ni
vyplyvajici emisni cile v sektoru dopravy a vyzvy, které to predstavuje pro Cesky
automobilovy primysi.

Podkladovy material prezentoval FrantiSek Maréik z Aliance pro energetickou
sobéstacnost. Nejprve predstavil kliCova fakta o mnozstvi emisich sklenikovych plyna
a zdravi Skodlivych latek produkovanych v dopravé a poté souasnou evropskou legislativu,
narodni akéni plan Cisté mobility a jeho chystanou aktualizaci. Poukazal na rozpor v tom,
Ze prestoZe se oéekava velky rozvoj elektromobility v Cesku, sou¢asny navrh narodniho



klimaticko-energetického planu pocita se snizenym podilem elektfiny z obnovitelnych zdroju
v dopravé.

Doplriujici stanovisko za Ministerstvo dopravy a Ministerstvo primyslu a obchodu
predstavil povérfenec ministra dopravy pro cistou mobilitu Jan Bezdékovsky. Uved|,
Ze z hlediska rozvoje &isté mobility v CR bude klicové, Ze stat bude i nadale podporovat
rozvoj infrastruktury pro elektromobilitu, ale i dalsi zdroje, napfiklad biopaliv Il. generace
Ci vodiku, ktery se jevi zajimavé zejména z hlediska rozvoje méstské hromadné dopravy Ci
ve vyuziti neelektrifikované vlakové dopravy. Podle Bezdékovského je také dulezité
informovat ob&any o tom, kde se nachazeji dobijeci stanice. Stat za timto u€elem pfipravuje
elektronicky informacni systém ve spolupraci s Narodnim informaénim centrem, ktery ma byt
k dispozici na zaCatku roku 2021. Zminil také dopady probihajici zmény dané evropskou
legislativou na automobilovy primysl. Aktualizace Narodniho ak&niho planu Cisté mobility
ma byt do vlady pfedlozena na konci roku 2020.

Pozici Sdruzeni automobilového pramyslu prezentovala Lucie Krémarova. Kromé
zasadniho postaveni automobilového primyslu v Ceské ekonomice pfipomnéla vyzvy,
kterym nyni automobilovy primysl Celi, a to zejména v podobé pomérné ambicidznich cill
pro jednotlivé typy vozidel pro roky 2021, 2025 a 2030. Zduraznila, ze vyrobci automobill
berou Cistou mobilitu velmi vazné s ohledem na mozné sankce, které hrozi v pfipadé
neplnéni zavazku v oblasti energetiky a klimatu, a evropska legislativa jasné signalizuje, jaka
vozidla maji vyrabét. Z potencialnich podplrnych nastroji pro rozvoj Cisté mobility se jiz
v Cesku pro vozidla s emisemi pod 50 g/km podafilo schvalit specialni registraéni znacky
a zruSit povinnosti platit nékteré poplatky. Stale ovSem existuje pomérné velka mezera mezi
tim, co se dafi v zapadnich zemich EU a v CR, coZ je dano zejména niz$i kupni silou
obyvatelstva. Z hlediska budouciho rozvoje Cisté mobility bude dulezita role nékterych
novych dotac¢nich programu pro rozvoj Cisté hromadné dopravy, komunalnich vozidel
a vozidel pro podnikatele a soukromé spolecnosti, které by zaroven slouZili jako pfepravni
prostfedky pro zaméstnance.

Stanovisko spole¢nosti CEZ prezentoval Tomas Chmelik, manaZer Utvaru Cdisté
technologie. Podle néj se nachazime v dobé& méniciho se paradigmatu v dopravé, v némz se
sektor dopravy vyrazné propojuje se energetikou, a proto by Ceska viada méla vytvorit
nastroje a prostredi k transformaci ¢eského automobilového primysiu.

Do diskuse se nasledné zapojili mezi jinymi europoslanec Ludék Niedermayer, Ondiej
Kratky (Liftago), Daniel Adamka (Arriva Transport), Jifi Pohl (Siemens), Vaclav Chrz
(Cesky plynarensky svaz), Pavel Novotny (Institut pro cirkularni ekonomiku), Martin Mata
(Inovaéni centrum Usteckého kraje), Petr Fiizék (EUROWAG), Jakub Ditrich (Ekolo.cz),
Michal Simonik (Autonapul), Ivan Indraéek (Unie nezavislych petrolejaft) & Martin
Pultzner (Asociace pro elektromobilitu). Prvni plle diskuse se vénovala koncep&nim
tématdm, trendim a evropské legislativé. Druha ¢ast kulatého stolu se zaméfila predevSim
na jednotlivé technologie a alternativni paliva a jejich vyhody a nevyhody, potencial a limity,
které brani jejich dalSimu rozsifeni.

V prvni €asti se diskutovalo o propasti v rozvoji elektromobility mezi fadou zapadnich zemi
EU a CR. Dale zaznél nazor, 2e CR v této oblasti postrada vizi a prehlizi benefity, které
rozvoj elektromobility pfinasi. Ugastnici se v&novali prekazkam, které brani budoucimu
rozvoji elektromobill, jako jsou téZko pFedvidatelné budouci ceny elektfiny i chybéjici sit
dobijecich stanic, zejména na velkych sidlitich, které nejsou vybaveny dostate¢nym
vykonem. Také se diskutovalo o dopadech elektromobili na Zivotni prostfedi, celkovych
emisich elektromobild v porovnani s automobily na spalovaci motory a uhlikové stopé zdroju
elektfiny, které pohani elektromobily. Re¢ byla také o nezanedbatelné roli mensich
elektrodopravnich zafizeni pro dopravu ve mésté a mékkych feSenich v dopravé ve mésté,
v€etné infrastruktury pro chodce a cyklisty. S tim Uzce souvisi také kli¢ové postaveni vefejné



dopravy a nutnosti pokracujici statni podpory vefejné dopravy. Zminén byl také fakt, ze
automobilova doprava spotfebovava vétsinu energie a produkuje vétsinu emisi, zatimco
MHD spotfebovava minimum energie a produkuje minimum emisi i o vysokém koeficientu
vyuziti vozl MHD a nizkém u osobnich automobild. Tématem diskuse bylo také dynamické
prostfedi e-commerce a s nim souvisejici rostouci podil messengert a kuryr( v dopravé
ve méstech.

V druhé technologicky zamérené puli se jednotlivé pFispévky ¢asto vénovaly nedostate¢né Ci
chybéjici statni podpore jednotlivych alternativnich pohonud. Konkrétné byl diskutovan
potencial, pfipravenost infrastruktury a technické poZadavky, které jsou potfebné k rozsifeni
(bio)LNG do budoucna, a pfinos (bio)LNG z hlediska kamionové a hromadné dopravy.
Hovofilo se o technologickych moznostech a environmentalnich pfinosech biopaliva
Il. generace, bioCNG, a pfekazce budouciho rozSifeni v podobé chybéjici dotacni podpory.
Diskuse se vénovala také vodiku, coby slibnému mediu z hlediska dopravy, akumulace,
nebo vytapéni. Bylo upozornéno na chybéjici komplexni pfistup k této technologii, a mozné
memorandum o rozvoji vodikové infrastruktury na celostatni urovni. Zminéna byla také
absence statni politiky pro Cistou (tranzitni) kamionovou dopravu, chybéjici statni podpurné
mechanismy pro vyzkum, vyvoj a nakup nakladnich vozidel na alternativni pohon, rozvoj
potfebné infrastruktury (LNG, elektromobily, bioCNG) a ptilezitost pro Cesko stat se
inovatorem a inkubatorem c&isté mobility v kamionové dopravé. V neposledni fadé zaznél
zasadni vyznam fyziky z hlediska pozitivnich dopadl na sniZzovani emisi v dopravé,
konkrétné nizka energeticka ucinnosti biopaliv |. generace vyrabénych pomoci fotosyntézy
v pfepoctu na jednotku plochy ve srovnani s fotovoltaikou.



Navrhovana doporudeni

Zavéry diskuze kulatého stolu Narodniho konventu lze shrnout do nasledujicich Sesti
doporuceni:

1. Vefejna doprava je kliCovy prvek cisté mobility, a jako takova by méla byt
podporovana.

2. Zastupci ¢eského statu by méli na evropské Urovni v oblasti ¢isté mobility prosazovat
cile, nastroje a opatfeni zalozené na presné analyze dat a fakta.

3. Ministerstvo vnitra, Policie CR a municipality by mély zvysit usili
k duslednému dodrzovani platné legislativy, tykajici se technického stavu
vozidel a jejich emisnich norem.

4. Stat by meél ve své politice Cisté mobility disledné dodrzovat politiku technologické
neutrality a rozvijet €istou mobilitu také v jinych oblastech, nez je osobni doprava.
Jmenovité by se mél vice zaméfit na (tranzitni) kamionovou, lodni & nevozovou
elektromobilni dopravu.

5. Pro uspéch vladnich politikk v oblasti cisté (nizkouhlikové) mobility
je klicova dlouhodoba komunikace s verejnosti, kitera by se méla opirat
o aktualni data a vyzdvihnout vyhody jednotlivych feSeni v oblasti Cisté mobility.

6. Soucasny navrh narodniho klimaticko-energetického planu (NKEP) pocita se
snizenim emisi v sektoru dopravy na zakladé vyznamného zvySeni podilu produkce
biopaliv | a Il. generace. Naopak podil obnovitelné elektfiny ma oproti dneSnimu

stavu vyznamneé klesnout. NKEP by mél souladu
s principem technologické neutrality odrazet rozvoj vSech nizkouhlikovych
zdroju.

Tento text neni prostym zapisem jednotlivych prispévka, které byly v diskuzi pfedneseny.
Neobsahuje tedy vse, co bylo v diskuzi feceno, a nevyjadiuje nazor vSech ucastnikt
na vSechna diskutovana témata. Jedna se o shrnuti nejdulezitéjSich bodu a formulaci

doporucéeni na zakladé probéhlé diskuze.

Narodni konvent o Evropské unii predstavuje diskuzni platformu, ktera je stalym mistem pro
debatu o evropskych otazkach v CR.

Projekt, koordinovany na pudé Uradu viady Ceské republiky, propojuje zastupce vlady, obou
komor Parlamentu CR a Evropského parlamentu, odbornou vefejnost, neziskovy sektor
a socialni partnery a dalsi zainteresované aktéry.

Vice o Narodnim konventu najdete na internetovych strankach www.narodnikonvent.eu,
na Twitteru @KonventEU a na facebookovém @konventeu a instagramovém profilu
@narodnikonvent.
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