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Cesky Narodni akéni plan &isté mobility si klade za cil prostfednictvim rozvoje alternativnich

paliv v dopravé, podpirné infrastruktury a obmeény vozového parku snizit emise zdravi

Skodlivych latek a sklenikovych plyn v dopravé a snizit lokalni zneciSténi. Jeho chystana

aktualizace zohledni nova, ambicioznéj$i pravidla EU, stejné jako technologicky vyvoj

poslednich let. Podle poznatkli statnich i svétovych vyzkumnych instituci jsou zdravotni

dasledky soucasné dopravy ndsobné vysSi nez z dopravnich nehod. Inovace a nové

technologie spojené s pokrocilymi generacemi biopaliv, vodiku a elektromobility jsou

prilezitosti, jak zvysit kvalitu Zivota ve méstech, stejn¢ jako kondici a exportni potencial

ceskych podniki.

Otazky k prodiskutovani na kulatém stole:

1.

Jaké jsou vyhody a nevyhody jednotlivych alternativnich pohoni: elektromobility,
(bio)CNG, LNG, vodiku, biopaliv II.  generace  vcetné¢  nakladl

na vyrobu, pofizeni a udrzbu ve srovnani se spalovacimi motory?

Existuje vhodnd kombinace statnich a trznich opatfeni, ktera mize podpofit rozvoj
nizkouhlikovych a nizkoemisnich feSeni, aniz by tim utrpéla konkurenceschopnost

¢eského automobilového pramyslu?

Pro které sektory primyslu a cilové skupiny je ¢i muze byt cistd mobilita
nejpiinosnéj$i z hlediska ekonomiky, kvality Zivota, nebo ochrany klimatu
a ovzdusi, a jak by se tyto pfinosy mély spravné komunikovat/prezentovat smérem k

vefejnosti?

Jaky dopad bude mit rozvoj infrastruktury pro nabijeni elektromobili na stabilitu sité a

jakymi kroky mohou ¢eské statni instituce ptispét k jeji odolnosti?



UvVOD

Doprava tvofti tfetinu celkové spotieby energie zemi Evropského hospodaiského prostoru
(EHP). Mimo to je doprava zodpovédnéd za pétinu podilu emisich sklenikovych plynd, je

jednim z hlavnich zdroji zne¢isténi ovzdusi a hluku ve méstech.!

Podle feditele Evropské agentury pro zivotni prostfedi Hanse Bruyninckxe je tieba, aby
clenské staty EU predlozily robustni a ambiciézni plany v oblasti energetiky, které prinesou
investice a inovace do efektivniho energetického systému EU bez uhlikovych emisi a budou
fesit nedostateény pokrok v odvétvi dopravy.? Prestoze nékteré ¢lenské staty, véetné Ceské
republiky, jiz své zavazné cile pro celkové snizovani emisia zvySovani podilu obnovitelnych
zdrojli v energetickém mixu splnily (v ramci smérnice 2009/28/EC)*, Mezinarodni agentura
pro obnovitelnou energii (IRENA) je pfesvédcena, ze ,,EU dosahla v poslednim desetileti jen

omezeného pokroku v zavadéni obnovitelné energie v odvétvi dopravy.

Emise sklenikovych plynd v dopravé

Emise sklenikovych plynil v ¢lenskych statech EU v sektoru dopravy od roku 2014 stoupaly,
jako v jediném sektoru, ve kterém dochazi spalovani paliv®. Udaj z roku 2017 udaval
navySeni emisi o 28 procentnich bodl oproti hodnotam z 90. let minulého stoleti, coz
naznacuje, ze sektor dopravy v soucasnosti nesmétfuje k tomu, aby naplnil dlouhodobé
klimatické cile. Také kratkodoby cil sniZit do roku 2020 spotiebu ropy a navysit podil
obnovitelné energie v dopravé o 10 % se zatim jevi neredlny, pokud mezi obnovitelné zdroje
pocCitime pouze ta biopaliva, ktera splnila ndro¢nd kritéria udrZitelnosti. Zatim se to

z &lenskych statii EU totiz podaiilo pouze Rakousku a Svédsku.°

1 EEA. Transport. 8.8.2019. https://www.eea.europa.eu/themes/transport/intro

2 EEA. EU still on track to meet targets on renewables and energy efficiency but progress slowing down. 24. 11.
2017. https://www.eea.europa.eu/highlights/eu-still-on-track-to.

3 Directive 2009/28/EC of the European Parliament and of the Council of 23 April 2009 on the promotion of the
use of energy from renewable sources and amending and subsequently repealing Directives 2001/77/EC and
2003/30/EC. https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2009/28/0j.

4 |IRENA. Renewable ENergy Prospects from the European Union. February 2018. https://www.irena.org/-
/media/Files/IRENA/Agency/Publication/2018/Feb/IRENA REmap-EU 2018 summary.pdf

5 EU Energy in figures 2018, s 161. https://publications.europa.eu/s/mTEz
6 EEA. Progress of EU transport sector towards its environment and climate objectives. 22.11.2018.
https://www.eea.europa.eu/themes/transport/term/term-briefing-2018
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Zaroven na konci roku 2018 byla aktualizovdna smérnice o vyuzivani obnovitelnych zdroji
energie, kterd uklada cil OZE v dopravé na 14 % do roku 2030. A stanovi horni hranici

piipustnosti 1. generace biopaliv pro rok 2030 na 7 % z celkové spotfeby energie v doprave.’

Priimérné emise CO2 osobnich automobilt v ¢lenskych statech EU v roce 2017 vzrostly o 0,4
procentniho bodu oproti ptfedchozimu roku, jde o prvni narast od roku 2010. Oproti tomu
emise z novych lehkych automobilli se mezirocné propadly o 7,7 g CO2/km, tedy nejvice
od roku 2012. Nov¢ evropské standardy pro automobily vyrobené po roce 2020 stanovuji cile
snizeni emisi CO2 oproti roku 2021 pro rok 2025 o 15% a 37.5% redukce pro rok 2030
u osobnich aut a 15% pro rok 2025 a 31% redukci pro rok 2030 u lehkych uzitkovych

vozidel .®

Negativni dopady dopravy na zdravi obyvatel

Zprava o Zivotnim prostiedi 2017 konstatuje, Ze kvalita ovzdusi v CR se, i pres dlouhodobé se
snizujici mnozstvi emisi znecist'ujicich latek, ptilis nezlepSuje. Dle Statniho zdravotniho Ustavu je
doprava majoritnim zdrojem rizikovych, zdravi skodlivych latek a vyznamnou mérou ovliviiuje
nepiiznivou imisni situaci ve velkych a stfednich méstech i1 regionech. Konkrétné se jednd o emise
oxidu dusiku (NOx), hrubych aerosolovych ¢astic frakci PM10 a PM2,5, jemnych ¢astic (PM1,0
a dalsich frakci ultra-jemnych ¢astic), chroému a niklu, olova (resuspenze), t¢kavych organickych
latek — VOC (zézehové motory), troposfericky ozon (reakce NOx a TOC) polycyklickych
aromatickych uhlovodiki — PAU (vznétové motory) a ve svém souctu velmi vyznamnych emisi

sklenikovych plynti — oxidu uhelnatého a oxidu uhli¢itého (cca 102 az 103 g CO2 /1 km/vozidlo).”

Z hlediska dopadl znecisténi ovzdusi na zdravi obyvatel predstavuji nejvice ohrozené skupiny
t€hotné Zeny, déti predskolniho v€ku a seniofi. Prokdzanymi dasledky soucasného zneciSténi
ovzdusi jsou zvySena nemocnost déti piedskolniho véku, asthma bronchiale u déti, zvySena

kardiovaskularni nemocnosti a imrtnosti, ovlivnéni fertility.'

Imisni limity pro suspendované &astice PM10 a PM2,5 jsou na tzemi CR dlouhodobé
ptekracovany. Imisni limit pro 24hodinovou primérnou koncentraci PM10 byl v roce 2017
piekro€en na 8,3 % uzemi (v roce 2016 na 1,4 % uzemi), nadlimitnim koncentracim bylo v tomto
hodnoceném roce vystaveno 23,1 % obyvatel CR (v roce 2016 celkem 7,3 % obyvatel). Z diivodu

vysokych koncentraci suspendovanych c¢astic PM10 bylo v roce 2017 vyhlaseno celkem

7 Clanek 25 a 26 z L 328/82. REDII 2018/2001/EU — Update of the Renewable Energy Directive for the period
from 2021 to 2030. https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2018/2001/0j

8 Regulation (EU) 2019/631. http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/0j

9 Souhrnna zprdva za rok 2017, Statni zdravotni Ustav, Praha, zafi 2018.
http://www.szu.cz/uploads/documents/chzp/souhrnna zprava/SZU 2017 BOOK new.pdf

10 R. J. Sram, Ustav experimentalni mediciny AV CR, 2017.
https://www.fgu.cas.cz/upload/files/RJSram%20magistrat%20HMP%2020.%204.%2017.pdf
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39 smogovych situaci o celkovém trvani 3 757 hodin.!! Hlavnim zdrojem suspendovanych &astic
(PM10 a PM2,5) bylo v roce 2016 vytapéni domacnosti, které v piipadé¢ PM2,5 predstavovalo
74,2 % vsech zdrojii, v ptipadé PM10 pak 57,2 %. Doprava (pfedevSim resuspenze a otéry
pneumatik apod.) byla druhym nejvyznamnéj$im zdrojem emisi.'?> Podle navrhu Aktualizace
Narodniho programu snizovani emisi CR silni¢ni doprava piedstavuje cca 7 % celkovych emisi

primarnich ¢astic PM10, cca 6 % celkovych emisi primarnich ¢astic PM2,5.13

Expozice suspendovanym &asticim (PM10, PM2,5 a PM1) v CR dlouhodobé vede ke zvyseni
umrtnosti, pricemz nejvice jsou vzdy postizeny citlivé osoby, jako jsou dlouhodobé nemocni ¢i
seniofi. V roce 2017 se jednalo priblizn¢ o 5,7 tis. osob celorepublikové, resp. cca o0 5,2 tis. osob
v ramci bézného (nezatizeného) méstského prostiedi.'* Nejvyznamnéjsi riziko z hlediska dopadi
emisi z dopravy na zdravi obyvatel predstavuji jemné aerosolové Castice PM1 (frakce <1 mm
PM), jejichz hlavnim zdrojem jsou dieselové motory. Na suspendované ¢astice PM1 je vazana
podstatna ¢ast (vySemolekularni frakce) polycyklickych aromatickych uhlovodikti (k-PAU),
z nich fada patii mezi mutageny a karcinogeny, ovliviiujicich vyvoj plodu a piedstavujicich riziko
z hlediska kardiovaskularnich onemocnéni, cukrovky, nadord, plodnosti muZzl, respiracni

nemocnosti déti a psychického vyvoje."

Dlouhodobym problémem kvality ovzdusi jsou vysoké koncentrace oxidi dusiku NOx,
zpusobujici zejména dychaci obtize, zejména ve velkych méstech, kde je jejich hlavnim zdrojem
silniéni doprava (cca 32 % celkovych emisi oxidti dusiku).!'® Celkové emise NOx v CR
dlouhodobé klesaji, mezi lety 2008-2017 byl zaznamenan pokles o 33,5 %."”

11 Zprava o zivotnim prostiedi 2017, CENIA. https://www.cenia.cz/wp-content/uploads/2019/03/Zprava-o-
zivotnim-prostredi-Ceske-republiky 2017.pdf

12 Ibid.

13 Ibid. a Navrhu Aktualizace Narodniho programu snizovani emisi CR 2019. MZP.
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/strategicke_dokumenty/$FILE/OOOQO-aktualizace_npse-
20190703.pdf

14 Zprava o zivotnim prostiedi 2017, CENIA.

15 Sram, 2017.

16 Navrhu Aktualizace Narodniho programu snizovéani emisi CR 2019. MZP.

17 Zprava o zivotnim prostiedi 2017, CENIA.
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Obrazek: Zdroje emisi vybranych zne&idt'ujicich latek v CR [%], 2016.18

%

100

90

80

70

@ Ostatni
@ Odpady
Zemédelstvi

60

50

40 @ Vyrobni procesy bez spalovani

@ Fugitivni emise

@ Vytapéni domacnosti
Sluzby, instituce (bez vytapéni domacnosti)
Doprava

30

@ Pramyslova energetika

@ Vefejna energetika a vyroba tepla

NO« voC S0: NHs PMz,s

EVROPSKY KONTEXT
A LEGISLATIVA EU

Smérmice EU o obnovitelnych zdrojich energie!® stanovuje

zavazny cil do roku 2020 navysit podil obnovitelnych zdroja  Primarni cil zGstava stejny —
energie v celkové spotiebé energie na 20 %. Vramci ucinit EU lidrem v oblasti
Smérnice si staty EU stanovily téz spolecny cil, Ze do roku  obnovitelnych zdrojd energie
2020 bude tvofit podil OZE v dopravé 10 % (vCetn€é v celosvétovém méritku.
kapalnych  biopaliv, vodiku, biometanu, elektfiny

z obnovitelnych zdrojii atp.)*

K dosaZeni tohoto cile se zem& EU zavazaly dosdhnout svych vlastnich néarodnich cilt
v oblasti obnovitelnych zdrojii energie, a to od 13 % v CR, na Slovensku, na Malté, v Pobalti,
az po 49 % ve Svédsku.

V prosinci 2018 vesla v platnost revidovand Smérnice EU o obnovitelnych zdrojich energie
(2018/2001/EU)?!, ktera zvysuje pozadavek podilu energie z OZE v celkové spotfebé na 32 %

18 Ibid.

19 Renewable energy directive 2009/28/EC of the European Parliament and of the Council of 23 April 2009 on
the promotion of the use of energy from renewable sources and amending and subsequently repealing
Directives 2001/77/EC and 2003/30/EC. https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2009/28/0j.

20 Eurostat. Renewable energy statistics. January 2019. http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php/Renewable energy statistics#7.25 of renewable energy used in transport activities i
n_2016; Directive 2009/28/EC of the European Parliament and of the Council of 23 April 2009 on the
promotion of the use of energy from renewable sources and amending and subsequently repealing Directives
2001/77/EC and 2003/30/EC. https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2009/28/0j.

21 Directive (EU) 2018/2001 of the European Parliament and of the Council of 11 December 2018 on the
promotion of the use of energy from renewable sources. https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2018/2001/0j.
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do roku 2030 (a zaroven pfipousti dalsi upravy pozadavkl k roku 2023). Primarni cil zlstava

stejny — u€init EU lidrem v oblasti obnovitelnych zdrojl energie v celosvétovém métitku.

Vsechny zem¢é EU pfijaly narodni ak¢ni plany pro obnovitelné zdroje energie, zahrnujici
sektorové cile pro elektfinu, vytdpéni a chlazeni a dopravu, pldnovana politicka opatieni,
odhadovany mix technologii pro obnovitelné zdroje ¢i zamyslené vyuziti tzv. mechanismi

spolupréace.

Primérny podil energie z obnovitelnych

zdrojii v dopravé v ramci celé EU z 1,4 %

= vroce 2004 na7,1 % vroce 2016. Napftic
€ Clenskymi staty EU serelativni podil
g - PN : obnovitelné energie na spotiebé pohonnych
, g o= s hmot pohyboval od vysokych 30,3 %

=7 B @ v r ve Svédsku a 10,6 % v Rakousku na méné

-1 !
] |’ QO °O ﬂﬂ nez 2,0 % v Chorvatsku, Recku, Slovinsku

Y.

-

g ¢i Estonsku.

et
V nékterych clenskych stitech EU dochazi

k znacnému nartstu vyuzivani obnovitelné
energie jako alternativniho pohonu v dopravé. Dénsko zaznamenalo zna¢ny nartst
5,7 % mezi lety 2010 az 2016. Stabilné roste podil OZE v dopravé ve Svédsku (nartst 21,1 %
mezi lety 2010 az 2016) a v zemich EEA — Norsku (11,7 %) a Islandu (7 %). Ceska republika
se kroku 2016 pohybovala na 6,4 % ajeji rozvoj OZE v dopravé je velmi pozvolny.
Oproti  uvedenym zemim CR  zaznamenala narGist pouhych 1,4 procentnich
bodl mezi lety 2010 az 2017.

POZICE A PRISTUP CR

,...MUzZe byt ve stfrednédobém

Posun kupfiedu a Narodni akéni plan cisté

a dlouhodobém horizontu ne nepodstatnou

mobility mérou ohroZena konkurenceschopnost CR,

V fijnu 2015 piedstavilo Ministerstvo prumyslu
a obchodu v soucinnosti s Ministerstvem
zivotniho prostfedi CR Narodni akéni plan &isté
mobility (NAP CM) pro obdobi 2015-2018  Primysluna jejim HDP.”

Narodni akéni plan Cisté mobility, 2015.

a to zejména v souvislosti se silné
proexportnim charakterem jeji ekonomiky

a vyraznym podilem automobilového



a vyhledem do roku 2030.?> NAP CM vychazi ze smérnice Evropské unie 2014/94/EU%
a primarn¢ reflektuje jeji pozadavky. Zabyva se elektromobilitou, CNG, LNG a v omezené

mife rovnéz vodikovou technologii (resp. technologii palivovych ¢lank).

Ceska republika si uvédomila, Ze systematickd podpora rozvoje alternativnich paliv je zcela
nezbytna a zadouci, aby nedoslo k ohrozeni konkurenceschopnosti CR. Jak uvadi NAP CM:
»V opacném pripadeé miize byt ve strednédobém a dlouhodobém horizontu ne nepodstatnou
mérou ohrozena konkurenceschopnost CR, a to zejména v souvislosti se silné proexportnim

charakterem jeji ekonomiky a vyraznym podilem automobilového priimyslu na jejim HDP.“**

Kli¢ovym principem, na kterém je NAP CM postaven, je princip technologické neutrality.
Podpora vefejného sektoru by tak neméla sméfovat pouze k jednomu druhu alternativnich
paliv, zaroveil vSak Plan pocitd s podporou téch technologii, které jsou na prahu plného
komeréniho vyuziti a kde aktivni politika statu miize ptindSet nejvétsi pfidanou hodnotu
(tj. elektromobilita a zemni plyn) a dale u technologii, které jsou sice v souCasnosti spise
ve fazi ovérovani/pilotnich projektd, nicméné kde miize pfipadna podpora ze strany statil
napomoci v nejbliz§im obdobi k pfechodu minimaln€¢ do stadia polokomercniho vyuZziti
(vodik/palivové &lanky).?

Obrazek Zaméreni projektu NAP CM
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zdroj: Néarodni akéni plan &isté mobility. Ministerstvo dopravy CR, 2015.

22 NAP CM byl schvélen VIadou CR 20. listopadu 2015.

Narodni akéni pldn &isté mobility. Ministerstvo dopravy CR, 2015.
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cista-mobilita-(1).

23 Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the Council of 22 October 2014 on the deployment
of alternative fuels infrastructure, https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2014/94/0j.

24 Narodni akéni plan gisté mobility. Ministerstvo dopravy CR, 2015.
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cista-mobilita-(1).

25 Ibid.
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Narodni ak¢ni plan Cisté mobility je jednim z dvanacti nezavaznych strategickych dokumenta
prispivajicich k realizaci cilit Dopravni politiky. Jeho globalnim cilem je vytvofeni dostatecné
ptiznivého prostfedi pro Sir$i uplatnéni vybranych alternativnich paliv a pohont v sektoru
dopravy v podminkach CR a dosazeni podminek srovnatelnych v této oblasti s jinymi
vyspélymi staty Evropské unie. Aby v dlouhodobém horizontu (obdobi po roce 2030) byla
elektromobilita vniméana jako standardni technologie, zemni plyn jako standardni palivo a
vodikové technologie se dostala minimalné z faze vyzkumu/vyvoje do situace, v jaké se
v soucasnosti nachazi elektromobilita, tj. aby byla realizovana urcitd zakladni opatieni

k rozvoji této technologie ve stiednédobém a dlouhodobém horizontu.?¢

Tabulka Ukazatele rozvoje ¢isté mobility.

Predpokladany pocet dle  Skute¢ny stav k danému

Ukazatel Rok NAP CM pro dany rok roku
Pocet V021d.el na el.ektrmu. (Cisty bateriovy 2017 1 200/3 800 | 472/6007
elektromobil/plug-in hybrid)
Pocet dobijecich boda 2017 270%8 280
Pocet vozidel na CNG 2017 22 830% 18 900
Pocet vetejnych plnicich stanic na CNG 2017 135 164
Pocty plnicich stanic na LNG 2017 0 1%
Spotieba CNG v dopravé (mil. m®) 2017 64,531 67,5
Spotieba LNG v dopravé (m?) 2017 0 0

Zdroj: Informace o pinéni opatreni Narodniho akéniho planu Cisté mobility (NAP CM) za rok 2017

NAM CM se ma v horizontu nasledujicich mésicti ptiblizn€ 4 roky od svého vzniku dockat
aktualizace. Ur¢itou predzvésti toho, jakou by tato aktualizace méla nabyt podoby, dava,
za predpokladu, ze se ministerské resorty a vlada podrzi koherence politik, aktualni Narodni
klimaticko-energeticky plan (NKEP, ¢i téZ Néavrh vnitrostatniho planu v oblasti energetiky
a klimatu Ceské republiky).32

Ocekavany rozvoj OZE v sektoru dopravy (v TJ).

Spotieba OZE — doprava 2016 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
12580,0] 18557,9| 19354,7| 194565 19572,7] 19707,4] 198255] 199025| 20011,3] 20137,5] 202804] 20390,
0,0 0,0 276,5 5559 1398,1 1970,7 28322 42648 6575,1 86304 10864,5| 131085
0,0 0,0 5000( 10000 15000( 20000| 25000| 30000 3500,0) 40000| 45000| 49521
4167,8( 48184 1 480,4 1564,9 16454 1761,8 138819 1 9853 2087,7 21805 225401 23303
16747,8| 233763| 21611.6( 225773| 24 1162] 25439.9| 27039,7| 291525 32174,1| 349484| 37898,9| 4078L9

Zdroj: Vlasti zpracovdni MPO pro iiéely Vnitrostémiho pldmi

26 Narodni akéni plan gisté mobility. Ministerstvo dopravy CR, 2015.

https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cista-mobilita-(1).

27 Plug-in hybridy nebyly do roku 2018 v ramci statistik rozliSovany. Dle statistik za rok 2018 je mozné
odhadnout, Ze plug-in hybridy se podili na necelych 10 % celkovych registraci hybridd.

28 Asociace elektrotechnického priimyslu (270 stanic a 631 dostupnych dobijecich bod).

29 Jedna se o stfedné optimisticky scénar (varianta 1).

30 Plnici stanice byla ve zkusebnim provozu.

31 Jedna se o stfedné optimisticky scénar (varianta 1).

32 Navrh vnitrostatniho planu v oblasti energetiky a klimatu Ceské republiky

https://www.mpo.cz/cz/energetika/strategicke-a-koncepcni-dokumenty/navrh-vnitrostatniho-planu-v-oblasti-

energetiky-a-klimatu-ceske-republiky--243377/



https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cista-mobilita-(1)
https://www.mpo.cz/cz/energetika/strategicke-a-koncepcni-dokumenty/navrh-vnitrostatniho-planu-v-oblasti-energetiky-a-klimatu-ceske-republiky--243377/
https://www.mpo.cz/cz/energetika/strategicke-a-koncepcni-dokumenty/navrh-vnitrostatniho-planu-v-oblasti-energetiky-a-klimatu-ceske-republiky--243377/

Silni¢ni doprava a vozovy park

Silni¢ni doprava se, v porovnani s ostatnimi formami
dopravy, podili na zne¢iténi ovzdusi v CR nejvétsi mérou.
Prestoze nékteré emise klesaji, Narodni akéni plan Cisté
mobility oznacuje stav za nadale neuspokojivy. Hlavnim
predpokladem tak je, ze podpora nizkoemisnich vozidel
ptispéje ke snizeni produkce emisi znecistujicich latek ze
sektoru dopravy, a to pfedev§im ve méstech a aglomeracich,
kde je doprava hlavnim faktorem ovliviiujicim kvalitu

ovzdusi.?

Problém, ktery v poslednich letech trapi fadu mést a kraj, je
vyrazny narust silnicni dopravy, predevsim pak osobnich
automobilli. V rdmci osobni pifepravy je zcela dominantni
individudlni automobilové doprava (IAD). V minulych letech
dochézelo k riistu cen hromadné vetejné dopravy a sniZovani
poctu spojii, coz zapricinilo dals§i nartst podilu IAD na
celkové osobni piepravé. Vroce 2017 se podil IAD na

prepravé cestujicich v osobni dopravé vysplhal na 45 %.3*

Vozovy park osobnich automobilti dosahl v poloviné roku
2019 poctu 5909 404 ks, coz je mezirocni nariist 186 tisic
kust. Jejich primérné staii se mezirocné zvysilo o 0,19 roku
na aktualnich 14,82 roku. Celkové je v registru silni¢nich
vozidel 8 059 156 vozidel vSech kategorii, jejich primérné

staii je 17,78 roku.®

V Ceské republice je aktualné registrovano téméi 3000 elektromobildl. V roce 2017 piibylo
3.36

Odhady dalsiho vyvoje hovofi pocinaje pfiStim rokem o ro€nich prodejich v fadu tisict

400 vozl na elektricky pohon, loni 703 elektromobilt a letos do konce cervence 44

elektromobili a plug-in hybridd.

Z aktuélnich dat Centra dopravniho vyzkumu vyplyva, Ze v prvni poloviné roku 2019 vyrazné
stoupla poptavka po klasickych hybridnich osobnich autech, naopak dieselové spalovaci

motory pro OA a OA na LPG zaznamenaly zna¢ny pokles. Stejné¢ tak ale bylo i méné

33 Ibid.
34 Databdaze IODA. Informace pro dopravni analyzy. http://www.ioda.cz/.

35 Databaze SDA. Svaz dovozct automobil(, 2019. http://portal.sda-cia.cz/.

Vozovy park CR
silnicni vozidla celkem
8 059 156 ks

osobni automobily
5909 404 ks

data aktualni k ¢ervnu 2019

vozidla na CNG celkem

23 840 ks

Data za 2.Q 2019

pocet nové registrovanych
elektromobilQ
2017 — 387 ks

2018 — 703 ks

meziroéni narast 82 %

36 CDV. Tiskova zprava. Centrum dopravniho vyzkumu, 9. 1. 2019. https://www.cdv.cz/tisk/v-roce-2018-

pribylo-na-ceskych-silnicich-temer-1-000-osobnich-elektromobilu-a-plug-in-hybridu/.
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registrovanych OA na CNG. V soucasnosti se ve vozovém parku nachazi 23 840 ks vozidel
na CNG.*” Naopak elektromobily doséahly rekordniho poétu registraci s meziro¢nim nértistem
6,3 %. Oproti tomu plug-in hybridi bylo registrovano o 17 % méné nez loni. Problémem vsak
zistava, ze v Ceské republice se elektromobily a plug-in hybridy podilely v prvni poloving
roku 2019 jen 0,38 % na viech nové registrovanych osobnich automobilech. Aby se CR
ptiblizilo k evropskému priiméru, musel by byt podil nové registrovanych elektromobild

a plug-in hybrid@ vice nez pétinisobné vyssi.*8

Tabulka 1 Nové registrované osobni automobily dle typu paliva

109 150

51366 1 540 593 396 188 2328 165422

105519 40838 1029 331 421 156 4283 150314
-33% -205% -332% -44.2% 63% -17.0% 84.0%  -9.1%

zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu. 2019.

,,Vize*“ k roku 2020

Z analyzy vybranych narodnich akénich plant (NREAP) vyplyva, ze Ceska republika,
vramci vyhovéni podminkdm Evropské unie zameéfila svoji pozornost v oblasti dopravy

témét vyhradné na oblast biopaliv s moznosti rozvoje biopaliv II. a I1I. generace.

V nékterych statistikach vyuzivani alternativnich nizkouhlikovych paliv k benzinu a nafté si
vede CR obstojné. Velké procento starsi automobily na LNG a CNG. Nelze je tedy chéapat

jako trend modernizace a cilené vize smérem k nizkoemisni dopravé v budoucnosti.

Na rozdil od vétsiny statd EU nesleduje Ceska republika ve svém narodnim akénim planu
smétujicim k roku 2020 trend elektromobility. Téma rozvoje a podpory vozidel na alternativni
pohony typu elektfiny z obnovitelnych zdroji ¢i vodiku se zac¢ind vynotovat az v poslednich
letech. Podle dat European Alternative Fuels Observatory CR zaostava v podilu novych
osobnich vozll pohanénych alternativnimi palivy i za staty, jako jsou Portugalsko, Mad’arsko
¢i staty Pobalti. Z dostupnych statistik 1ze konstatovat, Ze automobily na alternativni pohony

nejsou vysadou bohatych zemi Evropy, ale zavisi také na jinych faktorech.

37 CNG4You — Cesky plynarensky svaz. http://www.cngdyou.cz/cng-info/statistiky.html
38 CDV. Historicky nejvy$si pocet registraci elektromobilti v CR na Evropu nestadi. Centrum dopravniho

vyzkumu, 6.8.2019. https://www.cdv.cz/tisk/historicky-nejvyssi-pocet-registraci-elektromobilu-v-cr-na-evropu-

nestaci.
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Graf 1 Podil nové registrovanych osobnich elektrickych vozidel (PEV) ve statech EU v roce 2017. Zahrnuje vozidla s elektricky mi
bateriemi (BEV) a hybridni elektricka vozidla (PHEV). Uvedeno v %.

SE 5.28
BE 2.68

Fl 2.57
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HU 0.98
cy 0.78
Sl 0.74
IE 0.72
LV 0.61
ES 0.61
DK 0.57
SK 0.41
MT 0.41

BG 0.37

RO 0.36

LT 0.28

IT 0.25

CZ o023

EL IHO0.22

PL 021
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zdroj:  European  Alternative  Fuels  Observatory, https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/energy-union-
innovation/alternative-fuel en#2017.

Trendy ve vybranych zemich EU a EEA

Nasledujici trendy vyskytujici se ve vybranych clenskych statech mohou poslouzit jako
inspirace pro Ceskou republiku a jeji rozhodovani o sméfovani budoucnosti dopravniho
odvétvi. Mohou pomoci zefektivnit snahy Ceské republiky o $etrn&j§i dopravu a napomoci

snaze dosdhnout spole¢nych budoucich cili v rdmci Evropské unie.
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Obrazek 5 Ilustrace mechanismu podpory alternativnich paliv v zahranici

financovani pilotnich projekti povinnost vybavovat nabijecimi
stanicemi nové administrativni

q budovy a nakupni centra

nabijeni elektromobilt
H zadarmo
dotace na nakup vozidel

i.E.' vyhrazené pruhy na silnici
media m
medidlni kampané dafiové zvyhodnéni
® O

ULEV (,Ultra-low

emission vehicle")

vyhrazena parkovaci mista

preference
nizkoemisnich vozidel

ve statni spravé a
vefejné dopravé
1 P podpora vyzkumu a vyvoje

dotace na pofizeni a instalaci
nabijecich stanic

Dotace pro vyzkum a vyvoj

Nizkouhlikova (Cistd) mobilita a infrastruktura s ni spojend jsou spjaty s modernimi
technologiemi, které vyzaduji vize dlouhodobéjsiho charakteru a investice. Toho si jsou dobie
védomi evropské staty jako je Dansko, Velkd Britdnie, Norsko, Némecko,
¢i Svédsko, které finanéné motivuji spotiebitele k nakupu elektromobilti skrze finanéni
prispévky a vyhody, ale pfedevsim vyrazné dotuji vyzkum a vyvoj novych technologii v celé
oblasti Cisté mobility.

Klicova je verejna doprava

Rada evropskych statii soustiedi svoji pozornost do oblasti veiejné dopravy, ktera skyta velky
prostor pro Setrnéjsi feSeni. Belgie zavadi pouzivani novych hybridnich autobusti a buduje
nabijeci stanice. Stejny trend sleduje napiiklad Svédsko, Lucembursko, ¢ Malta. Zajimavym
opatfenim je tvorba ekologickych zén dopravy, tedy zon ve méstech, kde budou jezdit pouze

vozidla hromadné dopravy Setrné k Zivotnimu prostiedi.

Priklad Svédska

Svédsko ma v dopravnim sektoru tctyhodny podil energie z OZE — 30,3 %, téZ ma znaény

pocet registrovanych novych elektromobild a plug-in hybridu.

Svédsko pievadi do praxe podporu energie z OZE i ve vefejné dopravé. Svédské mésto
Virnamo (19 000 obyv.) ma byt plné pokryto hybridnimi autobusy domaéci znacky Volvo.
Kromé¢ OZE vyuzivaji tyto autobusy i hydrogenovany rostlinny olej (HVO), ktery snizi emise
CO2 az 0 90 %. Rozvoj vefejné dopravy napajené elekttinou, véetné energie z OZE, umoziiuje
dalsi technologicky pokrok §védské spole¢nosti ABB. Domaéci spole¢nost ABB, ktera dodava
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technologie pro energetiku, pfedstavila nové rychlonabijeci stanice pro autobusy vefejné

dopravy. Systém t&chto stanic méa byt kromé Svédska nainstalovany napt. v Lucembursku.3?
Ptiklad Némecka

Némecko vytvofilo vladni organizaci Nationale Plattform Elektromobilitdt, od ledna 2019
nove¢ Nationale Plattform Zukunft der Mobilitdit (NPM), ktera ma piimo
na starosti rozvoj novych zpiisobti dopravy a jeji budoucnost v zemi*’. Némecka vlada
schvalila jiz v kvétnu 2016 podporu ndkupu vozl s elektrickym pohonem, na niz se uz diive
dohodla s automobilkami. Kupciim novych d¢isté elektrickych aut stat vyplati 4000 eur
(108 000 K¢) a majiteliim hybridnich aut ptispéje 3000 eur (81 000 K¢). Nové elektromobily
budou na deset let osvobozeny od dan¢€ z vlastnictvi motorového vozidla. Vlada vycleni na
nakupni pobidky 600 miliont eur (16,2 miliardy K¢&), stejnou ¢astkou pfispéji 1 automobilové
koncerny. Penize bude vlada poskytovat do vycerpani stanovené ¢astky, zatim ale maximalné
do roku 2019. Nérok na prémie se bude vztahovat pouze na elektromobily, jejichz cena v
zékladni vybavé nepiekroci 60 000 eur (1,6 milionu K¢). Vlada se tak chce vyhnout situaci,
kdy by dotovala velmi luxusni vozy. Némecko také schvélilo uvolnéni 300 miliona eur
(8,1 miliardy K¢) v letech 2017-2020 na podporu vystavby dobijecich stanic

pro elektromobily.*!

Norsko bezprecedentnim lidrem

Norsko, 1 pro svoje primarni zdroje, nema v oblasti vyuzivani OZE pro produkci elektfiny
konkurenci. Co se ty¢e dopravy, k ledu 2018 hlasi Norsko polovinu svého vozového parku
pohanéného elektfinou. Do roku 2025 chce, aby vSechny vozidla registrované na jeho Gzemi
jezdila na elektfinu nebo méla minimalné hybridni pohon. Vynikajici vysledky a velké ambice

Norska jsou vystavéné na letech statem podporovaného vyzkumu a vyvoje.*?

39 Volvo Group. Swedish town of Varnamo goes electric with Volvo Electric Hybrid Buses. 18.1.2017.
https://www.volvogroup.com/en-en/news/2017/jan/swedish-town-of-varnamo-goes-electric-with-volvo-
electric-hybrid-buses.html; Sustainable Bus. Volvo places electric buses to the fourth Swedish city. 29.1.2019.
https://www.sustainable-bus.com/electric-bus/volvo-places-electric-buses-to-swedish-city/.

40 Nationale Plattform Zukunft der Mobilitat. https://www.plattform-zukunft-mobilitaet.de.

41 oEnergetice.cz. Némecko schvalilo nakupni prémie a danové vyhody pro elektroauta.
https://oenergetice.cz/elektrina/elektromobilita/nemecko-schvalilo-nakupni-premie-a-danove-vyhody-pro-
elektroauta/.

42 oEnergetice.cz. Norsko: Emisni cil 2020 pro nové automobily splnén, polovina jich jezdi na elektfinu.
https://oenergetice.cz/elektrina/elektromobilita/norsko-emisni-cil-2020-nove-automobily-splnen-polovina-
jich-jezdi-elektrinu/.
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JEDNOTLIVE TYPY ALTERNATIVNICH POHONU

Elektromobilita

r

Narodni akéni plan Cist¢é mobility definuje klicové faktory hovotici pro rozvoj

elektromobility, jsou to:

e Regulace emisi CO2 v ramci mezinarodnich dohod,

e Tlak na zlepSovani kvality ovzdusi, zejména ve méstech,

e Bezpecnost dodavek — vétsi diverzifikace a menSi zranitelnost v pfipadé omezeni
dodavek ze zahranici,

e 7Zmeéna pristupu zakazniki a rostouci zajem o ekologictéjsi feSent,

e Piipravenost dodavateli.*?

Tabulka 2 Kli¢ové faktory ovliviiujici poptavku po elektromobilech

% . Nizsi dojezd u Cistych elektromobili (BEV) miize byt
POtreby D OJ eZd limitem pro volbu zdkaznika. U PHEV se tato nevyhoda
g neuvazuje.
mobility
, .1 Pozadavek flexibility. Ocekava se, ze BEV bude spise
Neomezena mOblhta jednim ze dvou aut v domacnosti, zatimco PHEV
jedinym.
PO] i in fras truktu rou Dostupnost bezpecné a pohodIné infrastruktury
N ékl a d oV é Trini fak tory Pokles cen baterii a vyvoj ceny pohonnych hmot
potieby
( ) Regulatorni prOS tf_e di Monetarni a nemonetarni pobidky
T ’ . Dostupnost riznych znacek napfi¢ segmenty, volba
POtreby Nabidka vozidel velikosti, vykonu, naplnéni potieb v oblasti image.
image

zdroj: Néarodni akéni plan &isté mobility, Ministerstvo dopravy CR, 2015.

Vliv elektromobili na Zivotni prostiedi hodnotila na konci roku 2018 publikovana studie

Evropské agentury pro Zivotni prostiedi (EEA).*

Podle analyzy od vyroby ptes provoz po
likvidaci vyprodukuje typicky elektromobil v Evropé méné sklenikovych plyni a latek
zneCiStujicich ovzdusi nez srovnatelné velky a vykonny benzinovy ¢i naftovy automobil.

Autofi navic ocekavaji, ze vyhody elektromobility jest¢ zvysi podpora rozvoje Cistych zdroji

43 Narodni akéni plan ¢isté mobility. Ministerstvo dopravy CR, 2015.
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cista-mobilita-(1).

44 Electric vehicles from life cycle and circular economy perspectives. EEA, 2018.
https://www.eea.europa.eu/publications/electric-vehicles-from-life-cycle
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energie a cirkularni ekonomiky, véetné sdileni automobilll a produkce znovupouzitelnych

vyrobkl a recyklace.

Prestoze motory elektroaut nevypousti skodliviny vznikajici béhem spalovani (oxidy dusiku a
jemny polétavy prach), produkuji stejné jako jiné typy aut béhem brzdéni
a tfeni pneumatik o povrch vozovky jemné prachové ¢astice. Mezi pozitiva elektromobility
patfi niz$i hlukova zatéz provozu, kterd je ale zaroven vykoupena rizikem pro bezpecnost
chodcli a moznym pozadavkiim na bezpecnost chodcii (neslySnost automobilt piedstavuje pro
chodce navyklé na hlu¢nost automobilil redlné nebezpeci, zejména ty zdravotnimi sluchovymi
potizemi). Tento problém miize do budoucna vyfesit povinny akusticky varovny systém
elektromobild, upozoriujici chodce na jeho pfitomnost.

Benefitem rozvoje elektrifikované dopravy je také idealni spojeni s koncepci chytrych mést.
Inteligentni vozy pomohou snizit problémy s parkovanim v ramci sdilené ekonomiky,

automobily jsou dnes pouzivany zpravidla z pouhych 5 % jejich celého zivotniho cyklu.

Elektrifikace dopravy proméni také obchodni modely automobilek. Automobilky vstupuji na
trh s elektfinou s cilem nabidnout spotfebitelim tarif elektfiny z obnovitelnych zdroji pro

domacnosti a nabijeni elektromobilt.

Ovsem je potfeba mit na paméti, Ze Gspeéch rozvoje eletromobility na snizovani emisi pfimo

souvisi s podobou elektroenergetického mixu.

Klicovou roli sehraje elektromobilita také ve vetfejné dopravé. Globalné se ocekava,
ze po roce 2020 bude kazdy druhy novy autobus s elektrickym pohonem. Elektrobusy zac¢ina;ji
brazdit 1 Ceskd mésta. Svezou se jimi cestujici naptiklad v Hradci Kralové, Tiinci nebo

Trutnove.
Scénare rozvoje elektromobility v CR dle NAP

Analyzy vramci NAP CM potvrzuji, Ze rozvoj elektromobility v CR bude o nékolik let
opozdény oproti zemim zapadni Evropy. Zarovenl vSak Plan diskutuje mozZnosti podpory

elektromobility s cilem urychlit jeji nastup.

Pro posouzeni vhodnosti vetfejné podpory byly definovany tii oblasti podpory, jejichz
kombinaci vznikly 4 scénafe nazvané ,,Zapojeni vlady I-1V* sestavajici z nasledujicich:
a) Bezplatné parkovani — rezervace parkovacich mist ve velkych méstech a moZnost

vyuzivani pruhd pro autobusy a taxi. (Zde se nabizi moZnost ucit se od Norska, které
si timto zptisobem podpory jiz proslo ve svém hlavnim mésté Oslu.)

b) Monetarni pobidky — zaloZzené na principu dorovnani celkovych nakladl vlastnictvi u

elektromobilu na uroven srovnatelného vozidla se spalovacim motorem. S cilem
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motivovat zakaznika ke koupi elektromobilu snizenim nakupni ceny. V pocatecnich
letech pocita NAP CM s ¢astkou 200 000,- K¢.

c) Urychleni rozvoje vetejné infrastruktury — Absence dobijeci infrastruktury je vnimana
jako jedna z klicovych bariér rozvoje elektromobility. K vystavbé dobijecich stanic
postupné dochazi, ale vyvoj je velmi pozvolny a je zejména ohraniCen objemem
prostiedktl, které jsou investofi do takto rizikovych investic ochotni investovat. Proto
je dulezita vefejna podpora s cilem snizit riziko pro investory a zajistit, aby dochazelo

ke koncepénimu a strategickému budovani sit¢ dobijecich stanic.

d) Danova a environmentalni podpora — Tuto formu podpory NAP CM nechava

k budoucimu feseni dle rozvoje trhu.*’

K dne$nimu dni Ize konstatovat, Ze viechny 4 scénafe rozvoje elektromobility v CR dle NAP
se ukazuji jako piili§ ambicidzni. Poget elektromobili v CR sice roste, nicméné &ast vefejné
podpory ze strany statu se dafi realizovat jen velmi pomalu. Od 1. dubna 2019 byly zavedeny
specidlni SPZ znac¢ky pro elektromobily, které by jim v budoucnu mély pfinést vice vyhod.

V soucasnosti se majitelé elektromobilti do¢kaji lepsich moznosti parkovani v hl. m. Praze.*®

Pro rozvoj elektromobility v CR jsou zasadni pfedevsim tyto pozadavky (NAP CM si vétsinu
z nich klade za strategické cile):

e usnadnit vystavbu dobijeci infrastruktury

e stimulovat poptavku po elektromobilech

e zlepsSit vnimani elektromobility ze strany potencialnich zdkaznikli skrze pobidky a
osveétu

e zlepSit podminky (legislativu) pro vykon podnikani v oblastech souvisejicich
s elektromobilitou

e koordinovat rozvoj nabijeci infrastruktury a distribu¢ni soustavy
S rozvojem elektromobility lze ptedpokladat zvySené néaroky na distribuci elekttiny,
pfedevsim na trovni nizkého napéti. Pti planovani rozvoje dobijeci infrastruktury je tfeba brat
na zfetel moZznosti distribu¢ni soustavy. Jeji nedostatecna kapacita miize predstavovat limity
pro rozvoj elektromobility. S nejvétsi pravdépodobnosti bude tato oblast vyzadovat vétsi

investice. Projekty lze idedlné koordinovat s plany rozvoje Smart Grids.*’ Kapacita baterii

45 Narodni akéni plan ¢isté mobility. Ministerstvo dopravy CR, 2015.
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cista-mobilita-(1).

46 Ministerstvo dopravy CR. Registr vozidel zac¢ind upozorfiovat na kon&ici technickou, zavadéji se také znacky
pro elektromobily. 1.4.2019. https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Registr-vozidel-zacina-
upozornovat-na-koncici-tech.

47 Narodni akéni plan ¢isté mobility. Ministerstvo dopravy CR, 2015.
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cista-mobilita-(1).
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elektrovozi miize zaroven nabidnout dalSi prvek pro stabilizaci elektrarenské sit€¢ podobné,

jako dnes vznikajici prvni projekty virtualnich baterii umisténych v domacnostech.

Zemni plyn (bio/CNG a LNQG)

Ze strategickych dokumentii a provedenych analyz pro NAP CM vyplyvé, Zze zemni plyn ve
formé CNG piipadné LNG je (minimaln€ ve sttednédobém horizontu) nejlépe piipravenym
alternativnim palivem pro dopravu. Je to logické tvrzeni, protoze v CR uZ existuje delsi
historie alternativniho pohonu ve formé stlaceného plynu nez v ptipadé elektromobility. NAP
CM uvadi, Ze pro dali Gsp&sny rozvoj plynofikace dopravy v CR je tieba predeviim dokongit

stabilni legislativni prostiedi pro celou oblast pouZiti plynu v dopravé.*®

Zemni plyn mé velky potencial a budoucnost v oblasti hromadné vetfejné dopravy. Hovofi se
primarné o ndkupu autobusili na zemni plyn pro méstskou a piiméstskou dopravni obsluznost.
Vlada v této souvislosti planuje dota¢ni podporu krajiim a méstim.*’ Dalsi perspektivni sférou
pro vyuziti plynu jsou ndkladni vozidla, kterd by v pfipad¢ elektrického pohonu byla

v soucasnosti omezovana niz§imi hodnotami dojezdu a nedostate¢nou siti dobijecich stanic.

Pomérné novym a z hlediska cirkularni ekonomiky, tzn. efektivizace energomaterialovych
tok a snizovani vlivil na zivotni prostiedi a optimalizace obecniho odpadového hospodaistvi,
velmi perspektivnim zdrojem je bioCNG vyrdbény z odpadniho plynu z kalovych vod ¢i
jinych biologicky rozlozitelnych odpadii.’® Aktualni verze NKEP, reflektujici revizi evropské
smérnice 0 OZE, do znacné miry pocita s naplnéni cild pro podil OZE v dopravé praveé

za pomoci biometanu druhé generace.

GRAF OCEKAVANY ROZVOJ OZE V SEKTORU DOPRAVY (V TJ).

Spotieba OZE — doprava 2016 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Biopaliva 1. generace 12580,0| 18557,9| 19354,7| 19456,5] 19572,7| 197074 198255| 19%902,5| 20011,3| 20137,5| 20280,4| 203909
Biopaliva 2. generace (&dst A) 0,0 0,0 276,5 3559 1 398,1 1970,7 28322 4264,8 6 575.1 8630,4| 10864,5| 13 108,35
Biopaliva 2. generace (East B) 0,0 0,0 500,0 1 000,0 1 500,0 2 000,0 2500,0] 30000 3 500,0 4000,0] 45000] 49521
Elektiina z OZE 4 167,8 48184 1 4804 1564,9 16454 1761,8 1 881,9 1985.3 2087,7 2 180,5 2254,0 2330,3
Celkem 16 747,8| 23376.3| 21611.,6| 22577.3| 24 1162| 254399| 27039.7| 29152.5| 32174.1| 349484| 378989 407819

Zdroj: Viasmi zpracovini MPO pro udely Viitrostdmiho p!dun{

48 Narodni akéni plan ¢isté mobility. Ministerstvo dopravy CR, 2015.
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cista-mobilita-(1).

49 Ibid.

50 Brnénsky pilotni projekt pohanél viiz mistni MHD. Brnénsky projekt byl realizovan ve spolupraci DPMB, a.s.
Institutu cirkuldrni ekonomiky, z.s. a spolecnosti Brnénskych vodaren a kanalizaci, MEGA, a.s. a MemBrain,
s.r.o. https://dpmb.cz/cs/download/5212 Praha skrze svoji méstskou spoleénost Praiské sluzby, a.s. zvaZuje
vystavbu méstské bioplynové stanice, ktera by zpracovavala biologicky rozlozitelné odpady pochazejici od
obyvatel, Zivnostnikd i z primyslu a vyrabéla bioCNG vhodné pro ndkladni vozy v méstském provozu, napfiklad
popelarské vozy ¢i autobusy MHD, ¢i mGzZe doplfiovat bioplyn do méstské sité.
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Vodik

Vyroba vodiku mtize probihat s vyuzitim fosilnich zdroji, jaderné energie, obnovitelnych

organickych zdrojl, slune¢niho zéafeni a vody.

Nakladani s vodikem (vyroba, transport a skladovani) je z hlediska priimyslové praxe oborem,

ktery je dobie zvlddnuty a méa dlouhou historii.>!

Vozidla s vodikovym elektrickym pohonem jsou oznacovana jako ,.fuel cell electric vehicle*
(FCEV) za ucelem odliSeni od bateriovych elektromobilii (BEV — battery electric vehicle).
Technicky je mozné vodik vyuzivat i ve spalovacich motorech, vzhledem k niz§i u¢innosti
tohoto pfistupu jej vSak v dneSni dobé zddnd z velkych automobilek nerozviji. Zasadni
vyhodou vodikovych vozidel v porovnani s vozidly na elektricky pohon, je velky dojezd
(kolem 600 km) a kratka doba tankovani, kterd je srovnatelna s dobou tankovani tradi¢nich

paliv.>

Rada evropskych zemi zacind sdzet i na vodikovou technologii pohonu a v Evropé
tak postupné vznikd ikoordinovand sit’ Cerpacich stanic. Prozatim se jedna primarné
o Neémecko, Rakousko a Velkou Britanii. Ptiddva se Dansko, Belgie, Island

a Skandinavie.

Velmi aktivni je v oblasti rozvoje vodikové mobility Némecko, kde je tento zdmér podpoten
propracovanou vladni strategii a pfitomnosti silného koordindtora. Némecko téZz vydava
nemalé prostfedky na podporu vodikovych technologii (pro roky 2017-2026 je kalkulovano s
1,35 mld. EUR). DalSim ptikladem mtize byt Londynska Metropolitni policie, kterd uzaviela
dohodu s japonskou automobilkou Toyota a vyuziva jeji bezemisni vodikovy model Toyota
Mirai jako sluzebni viz.>® V dalsich statech EU je vodik vyuZivany pro hromadnou
autobusovou dopravu, jako je tomu, kromé jiz zminénych statl, v Nizozemi a Italii. Ve

Francii je vodikovy pohon uzivany v zemé&délstvi.>*

51 Studie , VyuZiti vodikového pohonu v dopravé v Ceské republice”. Grant Thornton Advisory a Ministerstvo
dopravy CR, 2017. https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cista-mobilita-(1).

52 lbid.

53 Toyota. Mirai helps Met Police clean up London. 13.3.2018. https://blog.toyota.co.uk/mirai-met-police; Fuel
Cells and Hydrogen Joint Undertaking. 2019. http://www.fch.europa.eu/.

54 Fuel Cells and Hydrogen Joint Undertaking. 2019. http://www.fch.europa.eu/.
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Obrazek. Mapa vodikovych ¢erpacich stanic dle stati (bila ¢isla znac¢i aktualni, modra planované a neverejné)

-9 ‘i

-w
zdroj: H2 MOBILITY Deutschland GmbH & Co. KG. https://h2.live/en.

Dle Studie ,,Vyuziti vodikového pohonu v dopravé v Ceské republice® (2017) Ize soucasny
stav v Ceské republice charakterizovat nedostateéné upravenou legislativou pro rozvoj
vodikové mobility. Zahrani¢nich zkuSenosti, z kterych miize CR profitovat, jiz existuje cel4
fada. Jako pfiklad je mozné pouzit projekt Bee Zero, ktery ukazal, jak je mozné s minimalni
investici do infrastruktury (jedna plnici stanice) zajistit provoz flotily osobnich automobild.
Dalsim piikladem muze byt projekt CHIC, kterym byla prokdzana dostatecnd zralost
vodikového pohonu pro autobusy. V ramci projektu v Hamburku zase byla formulovéana
strategie feSeni hromadné dopravy a budovani plnici infrastruktury vodiku v aglomeraci

vcetné statni podpory.

ZAVER

Elektromobilita pfind$i zasadni proménu automobilového pramyslu. Rada svétovych
automobilek si klade cil od roku 2025 prodat kazdy druhy viiz s Cisté elektrickym pohonem.

Jednim z piliti ¢eského priimyslu je pravé vyroba automobilti nebo komponent.

Ceska republika v brzké dobé piedstavi aktualizovany NAP CM, ktery zohledni vyvoj
minulych let a aktudlni trendy v ¢isté mobilité. Konkrétn€ to bude znamenat vétsi zohlednéni
elektromobility a biopaliv II. generace. Stranou vzhledem k méné pokrocilému

technologickému vyvoji zlistane pravdépodobné vodik.
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PRILOHY

Tabulka 3 Plan vyuziti OZE v dopravé v jednotlivych ¢lenskych statech EU dle jejich NREAP do roku 2020.

- Biopaliva zelena elektfina vodik
-

‘

Ceska republika v

:

‘ ’

: :

‘ ‘
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Tabulka 4 Podil obnovitelnych zdroji energie v dopravé v letech 2004-2016

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 :::gz:;
E028 14 18 35 EX] 39 15 53 9 56 59 [ 33 73 100
Belgium 0.5 0.6 0.6 06 0.6 21 47 47 48 50 57 38 59 10.0
Bulgaria 049 0.8 1.0 09 09 10 14 08 0.6 6.0 5.8 6.5 73 10.0
Czech Republic 16 09 12 14 27 41 51 12 61 63 6.9 65 6.4 100
Denmark 0.4 0.4 05 05 05 07 11 a6 64 66 67 67 68 100
Germany 22 40 68 75 64 59 6.4 65 74 69 72 66 6.9 100
Estonia 02 02 02 02 02 04 0.4 04 0.4 04 0.4 0.4 0.4 100
Ireland 0.0 01 01 05 13 20 25 53 43 48 51 57 50 100
Greece 01 01 07 13 11 11 19 06 09 10 13 14 14 100
Spain 1.0 13 08 14 22 37 5.0 06 07 08 0.8 1.2 53 10.0
France 15 21 23 40 62 66 65 10 78 77 8.4 a5 89 100
Croatia 10 10 10 11 14 13 11 10 11 44 12 a6 13 100
Italy 12 10 10 10 25 £ 48 50 6.0 54 50 6.4 72 100
Cyprus 00 0.0 0.0 00 19 20 20 00 0.0 14 27 25 27 100
Latvia 21 24 22 17 17 19 40 41 40 40 41 20 23 100
Lithuania 0.4 0.6 19 38 43 45 38 38 49 48 43 4.6 36 100
Luxembourg 0.1 01 0z 22 22 22 21 23 28 4.0 5.4 6.5 59 10.0
Hungary 0.9 09 11 15 51 57 6.0 60 59 62 6.9 70 74 100
Malta 0.0 0.0 0.0 00 0.0 00 0.0 20 32 34 45 47 54 100
Netheriands 05 0.4 08 a1 29 45 33 48 49 51 6.2 53 45 100
Austria 45 48 75 82 a5 1141 107 99 a9 a5 109 14 106 100
Poland 14 16 17 16 40 53 66 68 65 66 6.2 56 39 100
Portugal 0.4 05 15 24 25 19 55 07 08 0o 37 74 75 100
Romania 1.6 16 14 24 35 45 38 31 49 54 47 5.5 6.2 10.0
Slovenia 049 0.8 11 15 18 23 31 25 33 38 29 22 16 10.0
slovakia 15 16 35 40 43 53 53 55 54 60 75 a5 75 100
Finland 10 08 10 10 29 16 14 10 11 102 220 220 8.4 100
Sweden 63 62 71 a0 83 89 a2 116 1438 192 211 240 303 100
United Kingdom 03 05 07 11 23 29 33 a2 40 47 53 44 49 100
Norway R ER] 33 37 53 56 53 37 30 EE] 6 EE 7.0 100
Iceland 0.0 0.0 0.0 01 0.1 01 0.2 049 14 2.1 27 6.4 72 10.0
Albania 0.1 01 0.0 00 0.0 00 0.0 00 0.0 00 0.0 0.0 0.0 :
Montenegro : 04 05 10 09 07 08 06 07 11 11 12 11
Former Yugoslav Republic 02 02 03 03 03 02 02 02 02 02 02 02 0.1
of Macedonia
Source: Eurostat (online data code: nrg_335a) ec.europa eu/eurostatim
Obrazek 6 Proces a mozZnosti vyroby vodiku
PRIMARY ENERGY SECONDARY ENERGY CONVERSION INTERMEDIARY PRODUCT FINAL ENERGY CARRIER

Solar, Wind

Algea from

sunlight

Biomass

Natural Gas

Qil

Coal

BIOCHEMICAL
CONVERSION

THERMOCHEMICAL
CONVERSION

SMR

Steam methane reforming

POX
Partial oxidation

ATR

Avtothermal reforming

zdroj: Shell Hydrogen Study. Energy of the Future? Sustainable Mobility through Fuel Cells and H,. 2017.
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Info o Alianci pro energetickou sobéstacnost

Vytvatime pftilezitosti pro rozvoj moderni a konkurenceschopné ekonomiky. Jsme nezavisla
komunikac¢ni platforma pro zastupce obnovitelnych zdroju, Cisté mobility a chytrych feSeni

pro domécnosti i firmy. info@alies.cz www.alies.cz

autofi:

Frantisek Marcik, Jana Knapova, Martin Sedlak

Tento text vznikl jako podkladovy dokument pro jednani kulatého stolu Narodniho konventu
o EU dne 27. zari 2019 v Praze.
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